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Klubunk, aHungarian Yamaha XT660 Club megkapta tesztelésre — koszdnet
érte ayamaha Hungarianak —a TDM-900 twint-t, mint az XT nagytesojat.

Emléxem, izgulva tltem fel legstor, és kerestem a rokonsagot az XT-vel.
Els re nem talaltam. J6-j6, ott van a két, blokk akltizalad6 ledml, ott van
a blokk, ami - akkor még nem tudtam miért, de zdk nekem. Mégis az
egész teljesen masnakt
Furcsa. A kormany taras, a reakcioja sportos... hogn ez? llyen
kormanyhoz kdzel szoktunk lni, itt meg kozte ggrfekvenyomo pad. Hol
a sulypont? Jajaj hol van? Nem tudom kormanyozét [gb a foldon, ...
biztos, ami biztos. Tok ciki! Ez most taramotogywéunbike???
Valahogy igy indult...

Aztan lassan minden a helyére kerdilt.
A TDM kezdeti fejlesztése egyszelogikus, mégis akkor egyedilallé és
korat jocskan meghaladoé recept volt: vegylnk eggemdurot — konkrétan
az akkoriban jolbevalt sorkettes 750-es XT-Ténéret tegyik
.nagymotorra” és adjunk neki on-road-Qss
adottsagokat az akkori R1-technologiabgiass
mondvan: ekkora allatot senki sem fog roho e
nélkil dagonyaban terelgetni.

Ez lett bel le (2007-ben):
2 henger, 2 vezérnengely, 10 szelep
10,4:1 kompresszio, injektor, viztés
86,2LE 6 7.500ford/perc; 89Nm / 6.500ford/perc
6 seb. fokozat
el | két féktarcsa 6sszesen 8 fekhengerrel
alu deltabox vaz
177-o0s kerekek, 1485mm tengelytav
fogyasztas: 6 — 81/100km

V4

minimalisan valtoztatott és e kategoridba, csaktnkegdenek besorakozni a
tobbi ,on-road taraendurdk”, alias nagykobcentisrmiotok: Multistrada, Tiger, Varadero,
Versys, Supermoto (KTM), V-Strom ...=> TDM ezen mai gynevek zaszl6s motorja!

Az i-n a pont pedig az, hogy a 2004-es XT660-atedefjésnél épp a TDM-es tapasztalatokat

hasznaltak fel a fejles#. igy keriilt pl. szinte egy-az-egyben atvételréeT@M-es elektronikus
vezérlése (ami ezért még az egyhengeres XT660skat hengernek adott szikrat).
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Ilgen, most mar tudom: ezért kbészont nekem a
blokk. De mi van a kormanyzas
furcsasdgéaval? Ja, most latom, elég meredek a
villasz6g (25,6°) ... persze-persze: funmoto...!
Ahogy elkezd gurulni, maris elkdnnydl a
kormany. Ezzel az is jar - a kormanysulyok
ellenére -, hogy mar 50-nél beszital ha
elengedjiuk. Gyorsan hozzateszem, hogy ha nem
engedjik el a kormanyt, nem jelentkezik a tlnet,
tehat egyebkénél vezethet akar 200 felett is

A TDM teletankkal ~ 215 kg (még igy
is konnyebb kozel 10kg-mal a korabbi
valtozatahoz képest), de a sulypontja
viszonylag alacsony, és igy a
kormanynak kdszonhetn a sulyat meg
sem érezve, kdnnyen terelgethet
J6, akkor most prébaljuk meg Ujra a
kanyarodast, agy ahogy a
vezetéstechnikai tanfolyamokon tanitjak a
zsaruk! Igen! igy mar teliesen mas:
kanyarban mind nagy, mind kis
sebességnél kdveteli a bedontést, tl.s
A TDM egyenesen imadja a kanyarokat,
ezért varosban (is) kivalo.

Hogyan viselkedik a ménes?! Bkor becsapott a kis hamis. Az
ismerkedés alatt elt6fogtem 2.000-3.500-as forditat — hatarozottan
éreztem, hogy csak ennyit kér. Szép Oregpapass.stflmtan lattam a
fordszammeért és pislogtam. Ja, persze! Beszippantott a 4.6@bderc-

es EU—,fekete” lyuk!

Na lassuk! 5.000-t 8.000-ig mintha
kinyitott volna az o6todik szelep is. Lejjebb
hazta szigord szemoldokeét, kieresztette a
hangjat és atcsapott vagtaba. Ekkor a seb-
meér n pislogtam. Két froccs és az ut 90%-a
a fékezésn szdlt. A fék is kivald! :-P

Kezdlink 6sszehaverkodni!

A blokk tehat igazan szép, egyenletes jarasu.
F leg 4.000ford/perc f6lott olyan a hangja,

mintha nem csak két henger dolgozna —
igaz, 3.000 alatt azért ezt nem lehetne

letagadni.

Na, akkor ez most tdra, funmoto, varosi motor, vagy ez? Valljuk be szintén: mégiscsak
turamotor, de azért izgalmas dolog nyitva hagyni &érdést! (Hivatalosan egyébként ,utcai”.)
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~EQYEeb” észrevételek

A tervezés szemet gyonyorkodtetNézzik példaul a
labtarté korali kialakitasokat: van minden, ott bkell,
sok alu elemmel: oldaltamasz, kdzéptamasz, lalktarto
bukocs, stb. A kétoldali 6blos kirurrogo is szépen van
védve megégetes ellen,tsa labtartdo mogott még van
egy plusz kilogo fillecske, a surranétalp raégésnell
amin egyébként a sarkunkat is kényelmesen lehet
pinentetni menet kdzben.

A plexi megosztja a véleményeket. Alacsonylédszdg, igy egyenesen llve a fejnek nincs
szélvédelme, viszont nagyobb sebesség esetérensg@re ott a fekvenyomo (tank-)pad.
Ami viszont siiirdly, hogy a plexin pont felénk letdlodnak a visszajelzlampék: ez am a

projektoros m szerfal kivetitéd ;-D

Egyébkeént a top-doboz hatalmasnak latszik. RAnézésg egy fél hulust is be lehetne gydomoszalni,
azonban duplafalusitas miatt két buksi sem féeahb. Ha kinyomnak szigetélabbal,idealis lenne
sorszallitasra %-)

Plane, hogy ott vannak még az oldalsé dobozokas. hely bven egy horvath tardhoz!

Ami komolyabb gond, az a doboz-konzol. &o6r is a gyari keret Uj
helyet biztosit a hatso indexnek, mert az oldaldoktdl nem férne el
a régi helyén. Viszont az U0j helyen a vezeték dtése nincs
megoldva! Nem mondom, egyedileg a probléma megtidhde ez
mégiscsak *gyari dobozolas*!
Tovabba a topcase rogzitése statikailag elég furcsn személy
szerint nem bizok benne. Menet kdzben centikedtitog a plattni!
Maga az ulés visszacsukasa is komplikalt, amit lzodéxonzol csak
mégjobban megnehezit.

A motor viszonylag alacsony
sulypontda, ehhez  képest
hosszu épités Az (lés
keskenyebb, igy az
alacsonyabb Urvezdt laba is
biztosan leér. Magas rider-
eknek pedig talan még egy
kicsit kényelmetlen isEz a
kis emberek nagymotorja!

(A nagyembereknek meg ezt
a pirosat ajanljuk! ;-)

Osszességében ez  egy
sokoldalu, kivalé motor,
0nallé személyiséggel. Az
arat kacagva megéri(2,2 —
2,5 mFt).

Z0z06, 2008.10.
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