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Klubunk, a Hungarian Yamaha XT660 Club megkapta tesztelésre – köszönet 
érte a Yamaha Hungáriának – a TDM-900 twint-t, mint az XT nagytesóját. 
 
Emléxem, izgulva ültem fel legel� ször, és kerestem a rokonságot az XT-vel. 
Els� re nem találtam. Jó-jó, ott van a két, blokk alatt elszaladó leöml� , ott van 
a blokk, ami - akkor még nem tudtam miért, de - köszönt nekem. Mégis az 
egész teljesen másnak t� nt. 
Furcsa. A kormány túrás, a reakciója sportos… hogy van ez? Ilyen 
kormányhoz közel szoktunk ülni, itt meg közte van egy fekvenyomó pad. Hol 
a súlypont? Jajaj hol van? Nem tudom kormányozni! Két láb a földön, … 
biztos, ami biztos. Tök ciki! Ez most túramotor, vagy funbike??? 
Valahogy így indult… 
 
Aztán lassan minden a helyére került. 

A TDM kezdeti fejlesztése egyszer� , logikus, mégis akkor egyedülálló és 
korát jócskán meghaladó recept volt: vegyünk egy túraendúrót – konkrétan 
az akkoriban jólbevált sorkettes 750-es XT-Ténérét –, tegyük 
„nagymotorrá” és adjunk neki on-road-os 
adottságokat az akkori R1-technológiából, 
mondván: ekkora állatot senki sem fog röhögés 
nélkül dagonyában terelgetni. 
 
Ez lett bel� le (2007-ben): 

�  2 henger, 2 vezérm� tengely, 10 szelep 
�  10,4:1 kompresszió, injektor, vízh� tés 
�  86,2LE 6 7.500ford/perc; 89Nm / 6.500ford/perc 
�  6 seb. fokozat 
�  el� l két féktárcsa összesen 8 fékhengerrel 
�  alu deltabox váz 
�  17”-os kerekek, 1485mm tengelytáv 
�  fogyasztás: 6 – 8l/100km 

 
A TDM kategóriájában úttör� . 17 éve � rzi a tradícióit, amin csak 

minimálisan változtatott és e kategóriába, csak most kezdenek besorakozni a 
többi „on-road túraendúrók”, alias nagyköbcentis funmotok: Multistrada, Tiger, Varadero, 

Versys, Supermoto (KTM), V-Strom …=> TDM ezen mai nagynevek zászlós motorja! 
 
Az i-n a pont pedig az, hogy a 2004-es XT660-as fejlesztésnél épp a TDM-es tapasztalatokat 
használták fel a fejleszt� k. Így került pl. szinte egy-az-egyben átvételre a TDM-es elektronikus 
vezérlése (ami ezért még az egyhengeres XT660-ban is két hengernek adott szikrát). 
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Igen, most már tudom: ezért köszönt nekem a 
blokk. De mi van a kormányzás 
furcsaságával? Ja, most látom, elég meredek a 
villaszög (25,6°) … persze-persze: funmoto…! 
Ahogy elkezd gurulni, máris elkönnyül a 
kormány. Ezzel az is jár - a kormánysúlyok 
ellenére -, hogy már 50-nél beszitál ha 
elengedjük. Gyorsan hozzáteszem, hogy ha nem 
engedjük el a kormányt, nem jelentkezik a tünet, 
tehát egyébként jól vezethet�  akár 200 felett is. 

A TDM teletankkal ~ 215 kg (még így 
is könnyebb közel 10kg-mal a korábbi 
változatához képest), de a súlypontja 
viszonylag alacsony, és így a 
kormánynak köszönhet� en a súlyát meg 
sem érezve, könnyen terelgethet� . 
Jó, akkor most próbáljuk meg újra a 
kanyarodást, úgy ahogy a 
vezetéstechnikai tanfolyamokon tanítják a 
zsaruk! Igen! Így már teljesen más: 
kanyarban mind nagy, mind kis 
sebességnél követeli a bedöntést, …s� t! 
A TDM egyenesen imádja a kanyarokat, 
ezért városban (is) kiváló. 
 

Hogyan viselkedik a ménes?! El� ször becsapott a kis hamis. Az 
ismerkedés alatt eltöfögtem 2.000-3.500-as fordulatokon – határozottan 
éreztem, hogy csak ennyit kér. Szép öregpapás stílus. Aztán láttam a 
fordszámmér� t és pislogtam. Ja, persze! Beszippantott a 4.000 ford/perc-
es EU–„fekete” lyuk! 

Na lássuk! 5.000-t� l 8.000-ig mintha 
kinyitott volna az ötödik szelep is. Lejjebb 
húzta szigorú szemöldökét, kieresztette a 
hangját és átcsapott vágtába. Ekkor a seb-
mér� n pislogtam. Két fröccs és az út 90%-a 
a fékezésr� l szólt. A fék is kiváló! :-P 
Kezdünk összehaverkodni! 
 
A blokk tehát igazán szép, egyenletes járású. 
F� leg 4.000ford/perc fölött olyan a hangja, 
mintha nem csak két henger dolgozna – 
igaz, 3.000 alatt azért ezt nem lehetne 
letagadni. 
 
Na, akkor ez most túra, funmoto, városi motor, vagy mi ez? Valljuk be � szintén: mégiscsak 
túramotor, de azért izgalmas dolog nyitva hagyni a kérdést! (Hivatalosan egyébként „utcai”.) 
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„Egyéb” észrevételek 
 
A tervezés szemet gyönyörködtet� . Nézzük például a 
lábtartó körüli kialakításokat: van minden, ott ahol kell, 
sok alu elemmel: oldaltámasz, középtámasz, lábtartók, 
bukócs� , stb. A kétoldali öblös kirurrogó is szépen van 
védve megégetés ellen, s� t a lábtartó mögött még van 
egy plusz kilógó fülecske, a surranótalp ráégés ellen, 
amin egyébként a sarkunkat is kényelmesen lehet 
pinentetni menet közben. 
 
A plexi megosztja a véleményeket. Alacsony d� lésszög� , így egyenesen ülve a fejnek nincs 
szélvédelme, viszont nagyobb sebesség esetére szerencsére ott a fekvenyomó (tank-)pad. 
Ami viszont sííírály, hogy a plexin pont felénk reflektálódnak a visszajelz�  lámpák: ez ám a 
projektoros m� szerfal kivetítés! ;-D 
 
Egyébként a top-doboz hatalmasnak látszik. Ránézésre még egy fél hulust is be lehetne gyömöszölni, 
azonban duplafalusítás miatt két buksi sem fér el benne. Ha kinyomnák szigetel� habbal, ideális lenne 
sörszállításra. %-) 
Pláne, hogy ott vannak még az oldalsó dobozok is. Van hely b� ven egy horváth túrához! 
 

Ami komolyabb gond, az a doboz-konzol. El� ször is a gyári keret új 
helyet biztosít a hátsó indexnek, mert az oldaldobozoktól nem férne el 
a régi helyén. Viszont az új helyen a vezeték elvezetése nincs 
megoldva! Nem mondom, egyedileg a probléma megoldható, de ez 
mégiscsak *gyári dobozolás*! 
Továbbá a topcase rögzítése statikailag elég furcsa – én személy 
szerint nem bízok benne. Menet közben centiket is pattog a plattni! 
Maga az ülés visszacsukása is komplikált, amit a doboz-konzol csak 
mégjobban megnehezít. 

A motor viszonylag alacsony 
súlypontú, ehhez képest 
hosszú építés� . Az ülés 
keskenyebb, így az 
alacsonyabb úrvezet� k lába is 
biztosan leér. Magas rider-
eknek pedig talán még egy 
kicsit kényelmetlen is. Ez a 
kis emberek nagymotorja! 
(A nagyembereknek meg ezt 
a pirosat ajánljuk! ;-) 
 
Összességében ez egy 
sokoldalú, kiváló motor, 
önálló személyiséggel. Az 
árát kacagva megéri (2,2 – 
2,5 mFt). 
 

Zozó, 2008.10. 


