
 

www.xt660-club.hu  1 / 3 

Kawasaki Versys – 2010 

A „Kawa-mindenes” most végre 
odakerült!  

Képessé vált arra, hogy megmutassa 
neked a motorozás szépségét akár 

városban, akár azon kívül. 

Megmondom � szintén, a Versys nem tetszett, f� leg  
eleddigi design-ja, mint a Küklopsz szemeit idéz�  
orridomja miatt. De 2010-ben, 3 év után felvarrták a 

ráncokat, kijavították a hibáit. 

A 2010-es kinézet követi a divatot : nyilazott formák 
jellemzik, ami még inkább kiemeli az aszimmetrikus alu 
leng� kart, az er� sen döntött rugóstagot és a ma már 
szinte kötelez� en LED-es hátsót. Tényleg szép! 

Viszonylag magas a járgány: 180mm-es a has- és 845mm-
es az ülés-magassága. A kipufogója teljes egészében a 
blokk alatt van, így a központosított súlypont miatt 
könnyen döntögethet � . 

Az ülési pozíció könnyed , egyenes testtartású, a kormány 
egy hosszabbítással egészen közel kerül hozzánk, ezzel 
biztosítva a motorozáshoz szükséges laza kéztartást. És így 
a tükör is közel kerül hozzánk, minden látható benne. 

A vázgeometria is ott van. A kormány nem szitál és szinte 
gondolattal lehet irányítani. Úgy kanyarodik, ahogy 
elgondolod . A Kawa szerint ebben – a meredek villaszög 
mellett – a 17’-os kerekek is segítenek. 

A futóm�  kiváló, állítható csillapítással és el� feszítéssel, fordított telókkal. A 
kerekeket odatapasztja az aszfaltra és a megcsúszás  határait egészen kitolja.  
Biztonságos érzés! 

Az el� re nyúló magas orridom kiélez 
egy kényes pontot, mert ha nincs, vagy 
minimális, akkor a szél jóval a bukó alatt 
ér minket – ezt ha elfogadjuk, senkit 
nem zavar. De ha megemeljük az 
idomot, akkor a bukó körül megy a 
szél és kellemetlen turbolenciákat 
okozhat  a vezet�  magassága, ülési 
pozíciója, a bukósisak típusa, stb. 
függvényében. Nem is csoda, hogy a 
Versys témák között a neten 
leggyakoribb a megfelel�  plexi kérdése. 
Egyébként ez nem a Versys 
problémája, hanem minden olyan 
motoré, ahol magas orridom, vagy plexi 
van. 
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Testvérét� l, az ER6-tól több részletet is megörökölt, például a jól bevált blokkot is, 
amely át lett hangolva alacsony fordulatra, így a visszakapcsolás nélküli 
teljesítmény nyomatékos, dinamikus érzést ad,  megéri a beáldozott néhány 
lóer� t. Így teljesítménye 64LE, nyomatékcsúcsa 61Nm lett. Igazolható az 
ökölszabály, miszerint mikor a teljesítmény és a nyomaték számértéke így k özel 
azonos, nagyon élvezetessé válik a motorozás . 

Karakterisztikája 10.500 ford/perc felett már pirosban van, de 9.000-nél már nem 
érdemes tovább pörgetni, mert ott a nyomaték már er� sen csökken. Egyébként 
3-5.000 ford/perc körül is szépen el lehet vele közlekedni. Egy kéthengerest� l valami 
ilyesmit is várunk. Ez mellesleg a fogyasztásának is nagyón jót tett  (városban se 
megy nagyon 5 l/100km fölé). 

Tulajdonságai hasonlítanak a 
funmotókéhoz . Fordulékonysága, alacsony 
fordulati dinamikája, kiváló felfüggesztése, 
utcai gumijai még a városi közlekedést is 
csemegézi. Mindazonáltal sor-kettes 
teljesítménye, hosszú rugóútja, széles ülése, 
pakolhatósága, a nagyobb túrákra is hab a 
tortán. És f� leg a kanyarvadászat tartozik a 
kedvenc eledelei közé . Mindenev� , csak a 
200-as átlag feletti versenypályákat nem veszi 
be a gyomra – de akárcsak az ER6-nál, neki se 
fogja egyetlen épelméj�  lenyomni a torkán. 

„Elmegy ez árkon-bokron is!” (Macskafogó) . 

Árát sikerült alacsonyan tartani, 
bruttó 2,15mFt, regadóval , (és 
ezt a tesztgépet például 2mFt-ért el 
lehet bitorolni a Kawsaki 
Miskolcnál). Az alacsony ár nyilván 
kompromisszumokat követelt, 
amelyeket leginkább a hegesztési 
illesztéseknél lehet tetten érni. 

El� dei gyerekhibáit mára szinte 
teljesen kin� tte. Kiváló 
tulajdonságai mellett megmaradt 
hibái is elveszítik jelent � ségüket.  
Ami tagadhatatlan: az els�  2x2 
dugattyús úszóházas fékei pár 
évtizeddel el vannak maradva, de ezt 
a dupla tárcsa kissé ellensúlyozza. 

A végére nagyon mexerettem a Versys-t, alig akartam vissza adni. Nem mellesleg 
neve a Versatile System – azaz a sokoldalú rendszer – szavak összevonásából 
keletkezett, így határozottan ki lehet jelenteni, hogy a Kawa ezzel a motorral 2010-
re elérte célját . Csak a vicc kedvéért: annyira sokoldalú, hogy ez az els�  
motorkerékpár differenciálm� vel – legalábbis a gyártói oldal szerint. <:-D 

Igen, a Versys megérett a szeretetre! 
Zozó, 2010.08. 

Ezúton is köszönjük a Kawasaki Miskolcnak a teszt-lehet� séget! 
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Kapcsolódó linkek: 
www.kawasaki.hu/Versys 
http://sportmotor.hu/motoros_videok/motorteszt/kawasaki-versys-teszt-71474 
www.sportmotor.hu/motoros_videok/motoros_tura/kawasaki-versys-2010-70078 
http://videa.hu/videok/jarmuvek/kawasaki-versys-gyari-video-motor-turamotor-ZdWqozFiUOji5yXf 
www.topspeed.com/motorcycles/motorcycle-reviews/kawasaki/2010-kawasaki-versys-ar80346.html 
www.sportmotor.hu/motoros_kepek/motor/?dr=21527 
www.motorcycle.com/manufacturer/kawasaki/2010-kawasaki-versys-review-89580.html 
http://onroad.hu/motor/bemutato/203/ 
www.onroad.hu/cikk/teszt-%E2%80%93-kawasaki-versys-es-er-6n.html 
www.a5.hu/cikkek/72/36548.shtml 
www.totalmotorcycle.com/photos/2010models/2010-Kawasaki-Versys.htm 

M� szaki paraméterek: 

Blokk  
Motor típus: Folyadékh � téses, négyütem � , 

soros 2 hengeres  
Lökettérfogat: 649 cm³ 
Furat x Löket: 83 x 60 mm 
Kompresszió arány: 10.6:1 
Szelepvezérlés: DOHC, 8 szelepes  

Üzemanyag ellátás 
Üzemanyag-befecskendezés: 0,38 mm x 2 (Keihin) 
Gyújtás: Digitális 
Kenés: Kényszerolajozás, félszáraz karter 

Hajtás 
Áttétel: 6 fokozatú  
Kihajtás: Lánc  

Váz 
Váz típus: Diamond váz  nagy szakítószilárdáságú acélból  
Villaszög / Utánfutás: 25
 / 108 mm 
Rugóút, els� : 150 mm 
Rugóút, hátsó: 145 mm 
Gumi, els� : 120/70ZR17M/C (58W) 
Gumi, hátsó: 160/60ZR17M/C (69W) 

Felfüggesztés 
Els� : 41 mm-es fordított  teleszkópvilla fokozatmentesen 

állítható csillapítással  (jobb oldalon) és állítható 
el� terheléssel  

Hátsó: Eltolt, fekv�  szimpla lengéscsillapító 13 fokozatban 
állítható csillapítással  és 7 fokozatban állítható 
el� feszítéssel   

Fékek 
Els� : Dupla 300 mm-es hullámos tárcsa 2 x két-

dugattyús  úszóházas féknyereggel 
Hátsó: Szimpla 220 mm-es hullámos tárcsa egy 

dugattyús  féknyereggel 

Méretek 
Méretek (H x Sz x M): 2125 mm x 840 mm x 1,330 mm 
Tengelytáv: 1415 mm 
Hasmagasság: 180 mm 
Ülésmagasság: 845 mm 
Üzemanyagmennyiség: 19 litres 
Menetkész tömeg: 206 kg / 209 kg ABS 

Teljesítmény 
Maximális teljesítmény: 64 LE (47 kW) / 8000 fordulaton ; 

34 LE (25 kW) / 6500 fordulaton (25 kW-os verzió) 
Maximális nyomaték: 61 Nm / 6800 fordulaton ; 

50 Nm / 3000 fordulaton (25 kW-os verzió) 


