Osszeadlltak a csillagképek, a filozofia kikristalysodott,
a technika kiforrott, a stilus magara talalt.

Az Ujra-el vett modell 2009-es valtozata olyan, mintha madstttek volna Ki.
A konkurencianak ismét feladta a leckét (CBF60(adils, ER6,Bandit650,
FZ6, GSR600).

A recept: végy egy csucstechnikas blokkot (R6,
illetve Fazer6), éallitsd be 80%-ra, egyenesitsd ki
karakterisztikait, tedd hozza a jol kiforrott
futdm veket, fékeket, vazat, hangold 06ssze az
egeészet, kbvesd a ,diverison’-koncepciot és fizesd
meg az ergonémust és a designert!

Ne kérdezd mekkora a motor teljesitménye, ne
kérdezd milyen a nyomaspontja a féknek, ne kérdezd
mennyire feszes a futorh Tokéletesen elég ami a
japan mérndkok zsebében van, igy minden adott egy
alfan valé motorozashoz.
Hagyd a francba a katalogust! Pattanj ra, probald K!

A mai technologia és technika annyira tokéleteglyhegy j0 gurulashoz tdbbé mar nem kellenek a
veritékkel kipréselt 16ek, nem kellenek a kihegyezett paraméterek! Az ¢eszh €lvezni fogod!

; Az XJ mindkét véltozata ezt nyUjtja. Habar a nakeemet gyonyorkodtetbb,
= a stilus mégis a Diversion-nek fexik, itt talalkekna
1 csillagok, a ,Diversion” sz6 jelentése 100%ban klappol
&, (elvezetés, idtbltes, szérakozas, elterelés, tede).

Foglalkozzunk most egy kicsit A jelenséggel! Etanézésre semmi kulonos....
de aztan jonnek a részletek...
A 600-as sornégyes blokk a gyémant-vazban
hosszaban csak a szokasosnak a felét foglalja, a
maradék rész tok Ures! Igy ennyivel (joval-)
hosszabb a hatsé villa is, ami mellesleg
himbarendszer nélkili. A villa al4 betették a dobot
€s a labtart6 alol épp csak kileskaik a vége, amit
a fellelhet ség kedvéért bekrémoztak, nehogy valaki
§ vasarlas utan visszavigye a rollert kellékhianyggsé




Az er forras karakterisztikaja érezhenh nagyon egyenletes, 10.000 ford/percig valobaak @B
gazkaron mulik a nyomaték. A sebvaltdé finoman, peah mkddik. Annyira, hogy elég volt a
koénny m kodtetéshez egy rovidebb valtokar is, amihez haimazza is szokik az ember.
A sebvéltds mostantdl semmi tobb, csak jaték. A hasebességet, ha esetleg unatkoznank,
barmikor végig is lehet szolmizalni.

A filozofiat kdvetve, nincs allitasi lehetég a futdmvon, leszamitva a hatsé tag 7-fokozatl rugo-
el feszitését. Kissé turasan btk az egészet egy masodreridira, nincs is vele gond.

Az ergondémia is a helyén van. A vezepoziciét példaul nem
csak ugy beltték a tervezk, hanemaz Ulés kialakitasnal
direkt figyeltek arra is, hogy attol fligg en, melyik részére
Ulsz, hatarozottan megvaltoztassa az egész testtasbdat is
Aki radl, ezt rogton érzi is. Pozitivak a visszafslek. Tényleg
sikertlt az alacsonytdl a magas motorosokig egyinapis
megoldast talalni mind a tlras, mind a sportosaesas mellett.

A plexi kényesebb dolog. A szélvédelme nagyon
j6, de a vezet magassagan,
testtarthsan és  vezetési

szokasan is mulik, ezért tobb valtozatu plexivgihato.

A m szerfal a mar elvart modon, hangsulyosan tajékouinket a
f bb paraméterekt. sebesség, fordszam, idizemanyaxint, 6ssz-
eés trip-kilométerek, viztfok és az egyéb lampas visszajélz

Tesztel i vélemények:

Kolixx Maci

A motor nagyon j6. Olyan, mint El szor mikor feliltem ra 6ssze
egy kis villanymotor. Elinditod, kellett hGznom magam, nagyon
és ahova hdztad a géazt, ott megy fura volt. Viszont ha gyereket
a motor. Mintha a sebességmér akarok, akkor tul sokat nem
és a gaz kozvetlenul dssze lenne hasznédlnam ezeken az utakon..

kotve: hizod, megy. Beraktam harmasba, ha jott egy | Nekem kemény volt, és razott. ;-)

autd, le 40-re, utdna vissza 120-ra, huzta végigem Hogy hanyadikban van, nem érdekli a motort, és énes
kellett nekem ott valtogatni. nagyon tudtam néha, mert 20-t6l 140-ig teljese
A térdem nagyon jé helyen volt, kicsit a labam mirtha mindegy volt neki.

jobban be lett volna hajlitva, mint ahogy kellett wolna, Maga a motor nagyon tetszett, €s motorilag is nagyo
de ha az ember mexxokja, utdna nem lesz baj vele. kellemes volt.

Viszont a plexije nekem pont a sisakra dobta a szl A valtokar engem nem zavart, nem tnt révidnek. Igaz
duborgott... — JO, ez egy extra plexi, a normal plexett nem is piszkaltam sokat. ;-)

volna nekem megfelel.
El tudnam képzelni, hogy elmenjek vele Europat
korbejarni. Bikila

=

Motorja nagyon tetszett. A valt6t

sosem tudtam hanyadikban van,

Martinasz de nem is szamitott, mert
Nagyon j6 motor. A fék szépen mindenhonnan hdzott, és nem is
dolgozott. rezgett egyaltalan.

Kezdetben nem nagyon talaltam | A fék nagyon hatasos volt. _
hova kell raknom a fenekemet.| | A valtokar nekem révid volt, de meg lehet szokni.

Végiil el re iiltem, tgy j6 volt, még a labamnak is volf | A .kis-Fazerhez” képest joval kényelmesebb. Azon
helye. ossze kellett csuknom a hossz( labam, de ezen

Nekem is diiborgétt a sisak a plexitl. kényelmes volt. _ _
A sebességet nem éreztem rajta a kivalo szélvédelem

miatt.




Osszességében az XJ egy kiforrott, megbizhaté ggeaé ami végtelen nyugalmaval vejét
magaval ragadja, elvarazsolja. Aki még nem tudjapaorozas melyik agat melje, annakez a
kezesbéarany garantalt fligg séget okoz. Ezeregy kilométerek meséje!

A piaci valsdg eredményeképp
idén a Yamaha tdébb motornak
jelent sen felemelte az Arat.
Viszont ugy latszik, hogy az
~atlagos” motoros Ugyfelet
tovabbra is meg akarjak tartani,
illetve motorra akarjak Ultetni az
eddigi ,homo-outsider’-eket is. Ez
sikertilhet is, nemcsak a Kkivalo
min ség miatt, hanem mert az
XJ &ra valéban alacsony:

bruttés-regadds 2 milla

(aktudlis, hivatalos érlista szerint).

Céljukat nem csak az arral és a
kozvetlen proméval akarjék elérni.
Rajottek végre, hogy igenis van
igény a Lipus”-oldalaknak,
forumoknak is:

WWW.X|-Series.com

Kilén kdszonet a Yamaha Motor Hungarianak, hogybkihk rendelkezésére bocséjtotta Diversiont

tesztelésre.

M szaki adatok:

Z0z6
Foték: roc

Hungarian Yamaha XT660 Club
www.x660-club.hu
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