
Yamaha XT660 2007-es design 
els�  benyomások 

 

Sokat olvashattunk az „új XT”-r� l, de az életben 
most láthattuk tömeg el� tt el� ször. Próbakörre 
nem lévén lehet� ség csak a design-t tudtuk 
értékelni. Számomra – aki fülig szerelmes 
vagyok az XT660-ba – hatalmas csalódás volt. 

 

Vegyük sorra a részleteket! 

El� ször is tudni kell, hogy a sorozatgyártott utcai 
supermoto-k közt els� ként hozták ki az XT-t pár 
konkurenssel együtt, mint pl. a Honda FMX. Az 
FMX-re teszten mondták finom utalás képpen, 
hogy 

„hozott alkatrészekb� l építkezett”, nem vitték 
túlzásba az imidzs-formálást. Emiatt volt sokkal jobb 
az XT és ez nem csak az asztal mögül látszott, 
azonnal szembe t� nt a kategória-különbség.  
Szóval ezt követ� en az új XT 2007-re majmolni 
kezdte az FMX-et. Ez leginkább az oldalelemen 
látszik. Oda az imidzs, oda az egyéniség, oda a stílus! 

�  Sajnos az oldalelem átszabása aránytalanná is 
tette a gépet: így például meztelenné vált a h� t�  
és a ventillátor. 

�  Az orridomot egyszer� en „törpésítették”. 
Levették róla a plexit, kivették bel� le a 
stílust adó kiugró nyíl-domborulatokat és 
lelapították. Ez menettulajdonság-javító, de 
most pont úgy néz ki, mint egy noname orridom. 

�  Ugyanez történt a farokidommal is. S� t a kipufogó 
pajzsával is – ebb� l kivették a bordákat és a 
formáján is egyszer� sítettek. Megszüntették az ülés 
alatti burkolat domborulatait is.  
Ezek most esztétikailag nagyon hiányoznak! 
A kapaszkodó jobban néz ki, de az utasnak 
kényelmetlen 



�  Ezen túl sok apró dolog került változtatásra. Pozitív változtatás 
az alumínium utas-lábtartó (a korábbi vas helyett), okos dolog, 
hogy a véd�  h� t� rácsból légterel� s h� t� rács lett (nem a h� t� n 
ken� dnek szét a bogarak). Kapott a kipufogó egy szondát a blokk 
elé (a katalizátor miatt), stb. 

�  Sok helyen lehetett látni kötegeletlen vezetékeket, mint pl. a 
m� szerfal mögött. Úgy látszik a gyártást is egyszer� sítették. 

 

Általános benyomásom az volt, mintha össze ment volna a motor. Nem éreztem azt a „660-as 
tekintélyt”, inkább egy 250-es kategória érzését keltette bennem. A 2007-es nem is kapott akkora 
reflektorfényt, mint az R1, vagy a többi idei „Yamaha-újítás”. 

Remélem, a menetteljesítmény terén valamivel fényesítenek a Yamaha tervez� i ezeken a 
- személyes véleményem szerinti - melléfogásokon. 

 

U.i.: most tudtam meg a kegyelemdöfést: Honda létrehozza 
az FMX1000-et! Felkerül az i-re a pont??? �  

 

Zozó 


