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Két nap nyeregben? Sima ügy. 
Második felvonás: XT660Z Ténéré 
Szöveg, képek: roc 

 
Az XT660 Club 2009-es, nagy, országjáró túrájához a Yamaha Hungaria egy XT660Z 
tesztmotorral járult hozzá. A hétvége során minden résztvev� nek (legalábbis akinek leért róla 
legalább az egyik lába) alkalma nyílt kipróbálni a Tenerét egy-egy, hosszabb-rövidebb 
szakasz erejéig. 

 
 
Megfelel�  eszköz a megfelel�  feladatra 
 
Túráról lévén szó ez a megfelel�  eszköz csakis a Tenere lehetett. A két nap alatt közel 700 
km-t tettünk meg vele, javarészt kanyargós szerpentineken, de volt egy kevés egyenes 
országút, és rengeteg huszadrangú kis utacska is a Zemplénben és Tokaj-Hegyalján, köztük 
olyan erdei ösvények, amiket a térkép egyáltalán nem, vagy csak szaggatott vonallal jelöl. A 
táv nem extrém nagy, hiszen ennyit korábban egy nap alatt lenyomtunk egy másik Tenerével, 
id� ben mégis sok volt, b� ven nettó 10 óra felett ültünk a nyeregben, gyakran kis sebességgel, 
alacsony fokozatban motoroztunk. Az autópályát messzire elkerültük, egyrészt megölt volna 
minket az unalom, másrészt az nem az egyhengeresek felségterülete, bírják ugyan, de nem 
való nekik az egyenletes, nagy tempó. A Tenere magas szélvéd� jével, két gyári extra 
oldaldobozával, kiüríthetetlen üzemanyagtankjával, és kényelmes nyergével pont az ilyen 
túrákra termett, nem volt kétséges, hogy két személlyel sem lesz megterhel�  vele az utazás. 
Márpedig az utas elégedettsége fél siker, így nem tesz plusz terhet a vezet�  vállára. 
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A különbségek teszik naggyá 
 
Szó szerint. A Tenere ugyanis hatalmas. A nyerge olyan magas, hogy nem felülni, hanem 
felmászni kell rá, és a „pilótafülke” is tekintélyes mennyiség�  anyagot tartalmaz, kezdve az 
el� renyúló, 23 literes tanktól a magasra emelt m� szerfalig. Utóbbi XT-s szemmel nagyon 
informatív, mutat napi és összes kilométert, üzemanyagszintet, id� t, sebességet, és van hozzá 
egy csinos, kerek fordulatszámmér�  is. Efölött még van egy kis plexi, ami menet közben 
akkora szélmentes buborékot képez, amiben egy magamfajta M-es ruhaméret�  fickó akár 
nyitott plexivel is utazhat. Egyedül a 185 centi körülieknek jelentkeztek zavaró turbolenciákat 
a sisakon, a magasabbaknak megint minden rendben volt. 
A Tenerén trónolva, kisteherautós szemszögb� l láttuk a világot, miközben a padkák, lyukak 
és buckák akadályból mind lehet� séggé változnak át, 10-20 centi szintkülönbség még b� ven 
belefért a biliárdasztal-simaságú út fogalmába. A tervez� k a blokk mellé kanyarintották a 
kipufogókönyököket, és így, hogy nem alul vezették el a csöveket további 5 centi 
szabadmagasságot nyertek, cserébe mindössze egy kis extra lábf� téssel kell számolni. A 
rendkívül puha futóm�  elnyelt szinte minden útegyenetlenséget, így jobban oda lehetett 
figyelni a kanyarok ívére, vagy több id�  jutott gyönyörködni a tájban. Ez a puhaság egyáltalán 
nem volt zavaró, a Tenere magabiztosan fordult, ha kellett sz� ken, ha kellett gyorsan, 
Michelin Sirac abroncsai végig a legkisebb megingás nélkül teljesítettek, még a vizes, néhol 
kavicsos lillafüredi szerpentinen is. 
A blokk hangolása is különbözik a többi XT-jét� l. Ha pesszimista lennék, azt mondanám, a 
Tenere injektora kevésbé spontán, de mivel optimista vagyok, ezért úgy mondom kevésbé 
agresszív, mint a többié, számottev� en mégsem lomhább a motor, viszont nyugodtabban 
vezethet� , kevésbé fárasztó, nem igényel akkora odafigyelést. Néhány módosításnak 
köszönhet� en az egyhengeres tipikus rezgései sem igazán jutnak el a vezet� ig, de hogy mégis 
vannak arra bizonyíték a gumis szárú indexek vidám integetése alacsony fordulaton. 
 
Nincs messze Dakar 
 
Valójában fenséges érzés az XTZ-t 
terelgetni az utakon. Bár badarság a 
jóval drágább BMW luxus-
túraenduróhoz hasonlítani, mégis úgy 
éreztem, hogy hasonló érzés vele 
menni, mint az R 1200 GS-sel. Az út 
min� ségének romlása leginkább csak 
szemmel érzékelhet� , az ember úgy 
érzi, hogy nem állhat semmi az 
útjába, ami meg tudná � t akadályozni 
abban, hogy elérje célját, hogy tovább 
haladhasson. Mindemellett, hogy a 
BMW szinte minden paraméterében 
er� sebb, m� szakilag komolyabb, 20 kilo súlyel� nye a Tenerét teszi könnyedebbé, különösen 
terepen. Házon belül természetesen egy XTX jóval fordulékonyabb, és egy XTR – kisebb 
súlya miatt – könnyebben kézben tartható, és ezek városban is ügyesebbek nála, de 
hosszútávon, túrán, vagy akár egy sivatagi motorozáshoz (ahogy azt már korábban 
kipróbáltam) ez az igazi, hamisítatlan Yamaha túraenduro. 

 
Olvasd el honlapunkon másik Ténéré-tesztünket is! 


