Yamaha XT660-X és els tapasztalataim

Hogyan vélasztottam ezt a motort’>

A mocit egy Yamaha SR12%

utan,

valasztottam egy hosszé\
gondolatmenet végén, rowdeh
kb. az alabbi szempontok szerlnL(\,

kizarasos alapo

Kicsivé valt az SRlZS?\
Kis magyarazkodas - az\

SR125 idedlis varosbha és

csak jot mondhatok rolat
(kdnnyes szemekke
gondolok most is ra ;-).
végseb, a gyorsulas

minden kielégiti a varo
motorozas alapfeltételeit,
de meégis nagyobbra
vagytam.

Rovid, par-szaz kilcsis turakra is szerettem valasznalni a motort, akar két személlyel is.
De azért alapveen fekiidjon a mocinak a @varos!
Ne legyen benne az un. ,értelmetlen sebesséqg”-aik@xpa levén még élni szeretnék.)

Ezek alapjan fajo szivvel egy korabbi nagy szereime lemondtam (Hornet600). Es ez
gyakorlatilag azt jelentette, hogy

1.
2.

a MAGYAR, kivaltképp a Budapesti (!) utakat birtkiell! => hosszu teé-ut.

Gondolkoztam a terep-motorozas élvezeti szintvelésén is, de erre kishazankban olyan
kevés a leheség, hogy lemondtam réla. => speed gumik

Ebb | adodott az U keletstilus: a => supermoto (tara valtozatban)

4. Ami sz6ba johetett (alsdbb arfekvés):

a. Honda FMX: ez tetszett meg legst6r, de hamar rajéttem a hibaira (6sszecsapott
tervezés, gagyi cuccok, gyenge motor, stb.)

b. Suzuki ,Dr. Z.”: megmaradt a sportossagadghb | ered en (rovid attételek, nem
turdzasra vald, stb.), és a 400cm3 Kkicsit kevéeshek, f leg nyomatékban. (De
elismerem, hogy nagyon j6 kis motor!)

c. Maradt a Yamaha XT660 X: habar sokat gondolkodtagg mz R-esen is (endurd
valtozat), nem bantam meg a dontésemet.

Ha a fenti igényemt eltekintek, nagyon tetszett még ebben az arfdlermts

a Suzuki V-Strom 650, ami kivalo teszteredményélapiott és igencsak pozitivumokat lehetne
réla emliteni, de (!) nem varosi moci. Emiatt lél&e mondanom rola.

a Cagiva Raptor 650, ami motorikusan kivalé és mreleenére, hogy par apré hibaja van
(letérik réla id nként ez-az), nagggyon éallat motor. De sajna eacked stilus - habar nagyon
tetszik - nem a spec igényeimre valo, akarcsak

a Honda Hornet-600, mint kordbban emlitettem.



Az XT660X tulajdonsagai
R&vid m szaki adatai:

- 1 henger, 4 szelep, dupla kipufi,
660cm3, 48LE, 58Nm

- Vizh tés, injektor, katalizator,
teljesen elektromos vezérlés

- A motor a teljesitményt mar
alacsony  fordulaton leadja.
Alulrdl a lancberangas szab a
fordulatnak hatart. 8.000 1/min-
nél leszabalyoz. Max
teljesitményt 6.000-nél adja.

- Utaz0 sebessége: 130-140. Max.
sebessége 165-175 km/h
(dobozzal / doboz nélkil)

- Egytarcsas Brembo (X-
valtozatnal) olajfékek

A gép tokéletesen kielégiti minden vagyam (marramt kapcsolatos a motorozassal;-). Jol fekszi
az utat, j0 a tapadasa. Nagyon jol reagal a kormaaymeredek villasz6g miatt, azaz flrge
Varosi” motor. Menet kdzben észre sem lehet vehagy kozel 190 kg van alattad. igy mindig

meglepetésként vagja mellbe az embert a tomegé&padio helyzetben kicsit jobban megd

A kipufik szépen szdélnak. Az dfras szerinti fojtas kicsit elveszi a hangjat, gpkan cserélik
Oblésebbre. De gyarival is visszadurrognak motaréék meseszép!

Habar a motor inkdbb véarosi-, mint tGramotor, sgelteaz Alpok-teszten negyed magaval. lgaz,
hogy negyedik lett (elsa V-Strom lett), de maga a tény, hogy bejutotégyme, elarul magarol
valamit.

Személyes és egyéb tapasztalatok

El szor is: a gép tokéletes! Azonban
mivel ember alkotta, azért mégiscsak
vannak kisebb pitty-puttyok:

- A kormanykapcsolok szoge nerfi”
allithatd. A baloldali hatarozottarf
rossz szogben all (tal
Kitorik az ember ujja
hasznalat kozben, ill. mindig
beleakad a duda gombjaba.

- Hasonl6 a szitu a labfékkel:!

van, hogy gorcsbe all az ember Bl
rajta tartja.

- Péar év hasznalat utan az Ulés orra felgorbil kiesggbontva az eredetileg tervezett ivek

V4

- Kézvéd idom kell! Egynapos bejaratds (100km/h-as) tempdja utan a j6 kesztyn ellenére
is éreztem a kéz-izlleteimet. A gyéari kézvédra huzos, de a Polisport leghosszabb-
legegyszerbb valtozata tokéletes (még szinben is!ll), és c¢s&lkd00 Brutto.
Ezt fel tudtam szerelni a kormanysulyok megtartésdiett, igaz ehhez le kellett vagnom a
gazkar legszélspar mm-es peremét. Egyébként a gyari az Acerbak ¥ amaha-logoval. Ha
eredetit veszel, akkor egy tizessel olcsobb — igyen is szOba johet..

- A gyari doboz megeéri és |6



A kipufogdk a blokk alatt mennek el, ezért kemérbyeb
terepen indokolt lehet az opcios alvadzpancél
(f leg az R-es, endurés valtozatnal).

Esztétikailag (és biztonsagi okokbdl) nagyon
hianyzott ra a felnicsik.

Habar a paripa jol birja a ,tempds” autépalya-
sebességet is, 120km/h f6lott a szél nagyon
nyom, indokolt lehet az opcios turaplexi.

A rendszamtabla csattogasa lerontja a kipufogo
hangjanak szépségét. Nagyon hilye modon van
régzitve — tipikus magyar betegség (marmint a
szar rendszamtabla-rogzités).

Nem hibaként, hanem inkdbb tulajdonsagként tudii kegy az emelt krosszos sarhanyo
nagyobb sebességnél billegtetheti a motort (még isgyhogy a supermoto-stilusnak
megfelel en a sarhanyd hatso része lekeriilt a kerékhez). iy beimbolyoghat, mint egy
hajo.

Az utfekvés és kanyarodas tokéletes, egy megerdlitéény azért mégis van. A meredek
villasz6g miatt érdekesen reagal a motor a kanyavadd fékezésre. Maga ala hluzza az els
kerekét, ezaltal a sulypontja kijjebb kerll és aykat ki akarja egyenesiteni. Nagyon furcsa,
de ha az ember hozza szokik, akkor megtanulja, kagyarban mar ne lassitson, azt kanyar
el tt tegye meg. Ez a stilus — habéar a sportossagd@ovis — de rdkényszeritéssel fokozza a
biztonsagos vezetést. (A kanyar-gaz pedig ellesg@étstabilizald hatast biztosit.)

A motorblokk nagyon megbizhatd, egyetlen apréséamgyhaz injektor-vezérlés alacsony
fordulaton, illetve kis terhelésen ki-ki hagy, egyeegyenetlenséget eredményez, ami miatt az
ember nem szivesen hasznalja ,normal”’ tempdbampetgé

A gaz-aramlasi-tuning 3 alapvetészbl all, ha belefox nem érdemes egyenként, egyik a
masikat egésziti ki: 1. sportlégsz (6rok darab, moshato); 2. sport dobok, 3. Dyn®&iter
Commander. (Ez utobbi megoldja azl#i pont injektor-problémajat is.) De a kérdeés, yhog
egyaltalan érdemes-e?

Mar be lehet szerezni motorikus tuningokat is: koespzid nével vezérmtengely, 700-as
henger, tuning-cilinder, stb-stb.

Menet kb6zben az ember
elgondolkodik, hogy ebb a tipusbdl
gyarthatnanak 900-asat is, de mikor
megall és atgondolja, rajon, hogy ez
igy tokéletes, ahogy van! A Paripa
egyre népszebb, igy most kezdenek
megjelenni a spec kiegésit —
oldaltdska, tanktaska, nagy-tank,
plexik, apré alkatrészek, stb.

Igazi csaladi motor!

Ja, és kaphaté mar a csaléadi kiegésszit
(hehehe =)

Balesetmentes motorozast!

Z0z6

...ha tetszik, gyere és tudj meg roéla tobbetivww.xt660-club.hu




