Yamaha XT1200Z Super Ténére 2010
(First edition)

Hejj, azok a szlovak szerpentinek a Nagy-
Fatran, amiket si motoros regék szerint
reggelente fel is sepernek! Ez magaban egy
elmény, de ha hozzateszem, hogy mindezt az
XT1200Z Super Ténéré-vel, akkor az mar —
ahogy sportkérokben emlegetni szokas — felér
egy fél orgazmussal.

A Yamaha figyel a palettdjanak teljességére és

annak folyamatos fejlesztéseire, gondoljunk csak

aTDM, azXT-k, azR-szériak, aWR-ek, azXJ-

k (mint a Diversion), aV-Max, vagy példaul a

Fazerek (legutébb az F8) meguijitasaira:

mindegyik 6ridsi szam volt! Es most valoban itt van az XT1200Z! A beigértesiitéseket
készpénznek lehetett venni, nem agy, mint mas gkdél (pl. VFR).

Hianyzott mar egy ilyen gép is, amely Ujraéleszti a
hires Super Ténéré legendat, és felveszi a kdszty
a szk tabor(11.000 cni feletti nagykobcentis-
kéthengeres-tiraendurdk kategoriaban. S,
nem titkoltan egyenesen a legjobbnak tartott
BMW R1200GS-t hivja ki parbajra! Tovabbi
vetélytarsai példaul a Moto Guzzi Stelvio, a
Ducati Multistrada 1200 valamint az 1000-es
| kategoriabdl a KTM Adventure, a Honda
= Varadero, és megemlithemég talan a Suzuki
3 i V-Strom 1000 is.

1.200cn?! Egy ember-generéaciéval kordbban az 500-as géfgele st sokak is voltak
barmihez. Akik megulték ket istenek voltak. Mi valtozott azota? Mondhatninden.
Véltozott a hozzaallas, a motor- és személy-séniddslme, a fizeképes kereslet, a gyartasi
technolégia, €és nem utols6 sorban a technika, getedigyre kezelhebben tudunk egyre
nagyobb teljesitményt az aszfaltra szabaditani:emgyes motorkarakterisztikak, kivalo
futdom vek, fékek, és gumik! De a gyarto szerint még ez ekeg azl | feletti kategoriaban.
Szerintik szikséges a mesterséges intelligencia asit példaul az XT1200Z birtokol.
Személy szerint nem értek ezzel egyet, igenis neigdnulni motorozni! Persze lehetséges,
hogy tényleg ez a zaloga az 1200-es turaendurfikedlenaradasanak.

Ez a parbaj érdekes dolog az R1200GS-sehert
vajon ,merre is megy a piac”? Amiota megjelent a
BMW F800GS, képességeiben kezdik egy szinten
emlegetni az R1200GS-sel, tsberkeken belll is
sokan jobbnak tartjak...

Mindazonaltal a Super Ténéré sikerein felbuzdulva,
egyes hirek szerint, a Honda is ,almodozik” az 1200
es turaendurojarol, amivel az Africa Twin-jét szeée
életben tartani www.topspeed.com/motorcycles/motorcycle-
news/honda-africa-twin-1200-concept-by-oberdan-bar1483.htm).
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Jo volt a marketingje. $, tul j6. Ezért mar nagyon vartuk az 1200-est, lgméa 2010-es
tavaszi motorkiallitasokra rantottak le a fatylgt. szér a torok kiallitason, aztan elindult
felénk. Pont j6 is lett volna az idités és mérget is vehettlink volna, hogy az ldémypontja

a hazai motorkiallitAsnak, de nagy csalodasunkdankameg sem allt, ment tovabb
nyugat(abb)ra. Aztan juniusban kerilt Ujra szemd& a Hungaroringen a Motoros
Fesztivalon, de még akkor se lehetett kiprébalni...

Kbdzben pedig az elsdarabokat mar megvették és a tulajok tolldbdl l&ntanég mindig
gyrz — csopogs dicshimnuszokat zeng cikkek jelentek meg természetfeletti
képességeit. Na mindegy, ez nem a Yamaha hibaja. Végilis,tritbéllt reggel az ut szélén
feldobozolva, arra varva, hogy elvigyuk a Fatraba.

Szép kék megjelenés, alacsony, aranyos felépitésgéles dobozokkal, tele technikai
csemegekkel!

Megjelenése hasonlit a
Varadero-éra. Mégis barmelyik

pontjara is nézel, mindenhol van
valami egyedi, valami érdekes
részlet.

Kicsit alacsonyabb a motor, mint

amire szamitottam, egyedil csak

a tbmege, ami éreztette: itt olyan

cuccok vannak, amik indokoltta

tehetik a kategorigjahoz képesti

+30kg-ot. J6-j6, az XT sosem tartozott a versergg@taba, st a

tartossag és megbizhatésag védjegye deltazért a menetkész tomege megiscsak 260 kg!
Egyébkeént a sulypontja jol koncentralt, alacsonlelyezkedik el, ezért menet kézben nem
okoz hatranyt. A dupla tarcsafék és az egyedi Kelmiatt viszont a kormany Kkicsit
nehezebben fordithaté nagyobb tempodnal, de ez minde

Lassuk konkrétan, mikt is beszélink — ime az XT1200Z Super Ténébbftulajdonsagai!

Yamaha Chip Controlled ThrottlgYCC-T) wireless gazadagolas kipérges gatléval
(3 allassal: kikapcsolt + 2 fokozat). Eszrevétleiegkik a dolgukat.

YamahaD-mode kapcsolé Tura- / Sportfokozatt motor-karakterisztika. Breiz a hatas,
de nem vagodtam hanyatt a kilénbskgt

ABS, a legujabb generacios megoldassal. J&adik.

Els fékkar m kodtetésévebgységes fekrendszeszabalyozza a fékert az els és hatso
fékek kozott, komfortossa téve a hosszu tavu tarékat. Viszagyon okosan, ha a hatso
féket inditjuk meg elszdr, az fuggetlentl nkédik az elst |. Mindazonaltal az elsfék —
nohajol m kodott, de — nekemnem volt elég harapésmert a fékerb | ellopott a hatsé
kerékre is. Tehat a magyarazat meg van, de ...

A sorkettes 270 fokos ékelés idealis
valtozékony utviszonyokra kivaltképp off-
roadra, mert kezelheté teszi a Kkerék
csuszasat. Ugyanazon az elven, mint az R1-es
legujabb, Un. big-bang gyujtas-hangolasa
soran.
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Teljesitmény-nyomaték aranyallQLE /
114Nm) idedlis a tardzadshoz és dinamikus
kozlekedéshez, ami 0©kolszabaly szerint
1 LE/Nm. Egyébként a nyomatékot szinte
teljes mértékben alapjarat utan meg is kapjuk,
ami az elbbi hatast csak fokozza.

Szélvédelem. Ez mindig kényes kérdés, mert
mindenkire nem lehet j6. Tesztgépinkdn az
extra-nagy plexi volt, de az sokunknak
okozott kellemetlen turbolenciat. A normal

valoszinleg szinte mindenkinek jo lett volna.

Elvarhaté lenne egy allithaté rendszer

plexirdgzités.

Kardan-hajtas: szépen dolgozik, egyedil alacsony fordulaton
gyorsitasnal okoz egy kisebb kopogast.

Strapabiré kdll s, toml nélkali aluminium kerekek. Az els
felninél dupla gyr fut végig, abba vannak beakasztva a Kqll
ezért a felni teljesen zart, igy nem kell a bels dupla gyr k kozé
terepen bekeril sar elcentrirozhatja a kereket, ezért dagonyazas
utan, autépalya ett érdemes kitisztitani.

Teljesen allithatd els és hatso futom forditott teleszképvilldkkal €és menet kdzben
allithaté kdzponti rugostaggal. 190 mm-es rugOuwatgafaltra is, terepre is alkalmasak.

A megfelel sulypont miatt bels szervei 0j helyeken talalhatok. Példaul az oldatidk
alatt van az akku és athracs is. Ennek is készénheh menetdinamikaja meglehsén
nyugodt, de ha kell azonnal vasig

donthet és savon belll is képes

megfordulni.

Allithat6 Glésmagasséag
Szaraz karteres olajozas
Iker-gyertyas hengerek

Katalizator, injektor, 2x4 szelep, stb.

A gép nem hivalkodik. Minden funkcioja tokéletesers észrevétlenll teszi a dolgat
Egyszer en nem engedi a motorost hibazni.Azonnal elillan a talzott ,nagymotor-
aggodalom”, és par perc alatt ugy érzed, teljesen
meg is ismerted. Olyan, mintha ,csak”
egy 800-as lenne.

Ez az észrevétlenség egyébként a
kipufogodjaban is megmutatkozik. A dob

és a hangja olyan ,semmilyen”, pedig

tudjuk, hogy sok van benne. De példaul
egy LeoVince X3 mindent helyre hoz.

Ha valaki elindul egy nagyobb tarara, indulasnal
biztos megfordul fejében a gondolat: vissza is
kell érkeznem! Ezt a Ténéré maximalisan
tamogatja.

Ara: 4,448mFt (First Edition felszereltséggel).
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Személyes vélemények a teszkel

Cip6
A gép nagyon tetszett.

A motorja a legjobb

pontia az egésznek.
Habar reménykedtem a
tervezési fazisban
kiszivargott  hireknél,

hogy ne elékelt legyen,

hanem egyszerre jaro

két hengeres, de amikor railtem és hiztam egy ktvakkor
jott a meglepetés: semmi nyoma V2-es szedingatasnak
teliesen egyenletesen huz. Ahogy m fordulatszam egyr
jobban megy, de folésleges pdrgetni, olyan ean benne len
is. Nem kell valtogatni, mert barmilyen fokozatbaegy, mint

az allat. Volt egy kis autépalya szakasz is, az emefének

alapjarat. Csak belsav és gazt neki! Olyan kdnnyen éri e
150-160-at, mint egy sportmotor, csak sokkal saditil és
kényelmesebb. Mondjuk az Ulés nekem kicsit keméualy; de
hosszutavon lehet, hogy kényelmes.

A kardan teljesen észrevétleniil teszi a dolgatkalglobb, mint
a lanc. Csak ha 1.500-2.000 kérul hdzol gazt, fuftangot ad
ki.
Tokéletes a futom el I-hatul. Mar tdlzottan is j0 az elejé
annyira stabil, hogy szinte semmi visszajelzés gekezik az
atrél. A gazt is hamar meg lehet szokni. 10-20 lenré&érzel.
Utana pedig fergetegeseket lehet vele kanyarodni.

Ami nagyon rossz a Tenerén és borzaszt6 zavar6aza
extrafelszereltséghez tartozé nagymérdtiraplexije. Vagy|
kisebb vagy nagyobb plexi kell r4, mert ez széthyRemélem
a kisebb gyari alapfelszereltséglexi jobb.

Tehat dsszességében nagyon j6 motor. Régéta némege
BMW GS modelljeit, ez nagy ellenfele lesz. ViszamtGS
kdnnyebb és olcsobb és igy, hogy egyik komoly nadian sem
tér el nagyon, nehéz dolga lesz. De biztosan lgsmasikere,
mint az el djének.

Maci
Osszességében egy kellemes
motor, de kezdjuk az elején.

Kivllr I, korbejarva szép. Nekem

jobban tetszik, mint a 660-as

sivatagi rohamhangya kinézet

kistestvére. Viszont a kipufogd megoldasa azzaffelé 1696
kis csonkkal, haaat... igy biztos el van dugva, dierszmra
akkor is butan néz ki. Felllve kényelmes, j0 rdji@, bar ez
els métereken valami fura volt az Glésében, minthama
kemény lett volna benne keresztben. De ez az é@ggsd
utan elmult.

D

I A menetdinamikaja j6 volt, jol reagdl a gazadasp
kényelmesen terelgethetde széles. Vagy alacsonyan va
labtartéja, mert az én 600-as XT-m még vagy 10dkkdl
hiztosan tovabbdonthet

A kardantengely miatt a valtasokat szokni kell,ethalékeim
szerint a BMW kardantengelyes meghajtasa sokkadipiodmn
valthatd, nem kellett r4 ennyire figyelni, hogynaatson.

Bar Cip6 panaszkodott r4, nekem a szélvédelméval vt
semmi bajom. De hat az idealis pleximéret minden
véltozik. Azért egy 4,5 millas motorba talan betaf egy

>, motoros, de legalabb
manudlisan allithato
plexi is.

Ami nekem hianyzott ez
,eqy visszajelzés a
sebességfokozatrél. A
m szerfaldn minden
megtalalhatd, szerintem
egy sebességfokozat

t visszajelzés is rafért volna.
Futom ve jél sikeril. Puhan veszi az Gthibakat, de nen
nyeli el ket teljesen. Szamomra pont idealis, kényelmes
A motor 6sszességében nem varosba és nem funmatidrg
de egy eurOpai korutazasra barmikor bevallalnam.

na

i

r
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Végeredményként mindenki egyet ért. A gép kivakegzel a Yamaha ismét megduplazta a
motor-gyartdkkal szembeni technikai elvarasokat.

Zoz0, 2010.09

Kdszonjuk a Yamaha Hungarianak, hogy Klubunk rekedeisére bocsatotta a tesztgépet!

Kapcsol6dé linkek:

http://shox.hu/content/yamaha-super-tenere-teszt

www.tesztmotor.hu/magazin/bemutato/uj-modell-yamaha

-xt1200z-super-tenere.html

www.tesztmotor.hu/magazin/erdekesseg/yamaha-supert enere.html
www.xt660-club.hu/Media/SuperTenere2010.pdf

www.yamaha-motor.hu/products/motorcycles/adventure/xt1200z-super-tenere.jsp

www.motorrevu.hu/hirek/yamaha xt1200z_super_tenere 2010

http://totalbike.hu/hirek/2010/02/24/super_tenere_soros_kettes ezerkettes

www.sportmotor.hu/motoros _kepek/motor/?dr=28230

www.a5.hu/cikkek/72/38896.shtml

www.onroad.hu/cikk/megerkezett-bajorbosszanto-super-tenere.html

sth.
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M szaki paraméterek

Motor

Motortipus: Folyadékhtés , DOHC, el reddntott soros 2-
hengeres, 4-szelepes, Uzemany
befecskendezéses, iker gyertyas blokk

Henger rtartalom: 1.199 ccm

FuratxLoket: 98 x 79.5 mm

Kompresszids arany: 11.0:1

Maximalis teljesitmény: 110 LE @7,250rpm
Maximalis nyomaték:  114.1 Nm@6,000 rpm

Kenés: Szaraz karteres, olaj tartaly a forgattyrisha

Valtérendszer: 6-sebességes

Kihajtas: Kardan

Tank kapacitas: 231

Olajtank kapacitas: 4.21

Vaz

Vaz: Acél cs

Els felfliggesztés: Teleszkdvilla, 190 mm rugodttal

Hatso felfiiggesztés: Monoshock, éllithato fe$zités és kirugéza
csillapitas, 190 mm rugduttal

Villaszdg: 28°

Utanfutas: 125mm

Els fék: @310 mm-es  dupla hulldmtarcsa 2 X
munkahengerrel

Hatso fék: Hidraulikus @ 282 mm-es hullamtarcsa

Els gumi: 110/80 19M/C 59V

Hatsé gumi: 150/70 17M/C 69V

Méretek

Hossz: 2,250 mm

Szélesség: 980 mm

Magassag: 1,410 mm

Ulésmagassag: Allithato: 845-870 mm

Tengelytav: 1,540 mm

Minimalis hasmagassag: 205 mm

Szerviz suly: 261 kg
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