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Yamaha XT1200Z Super Ténéré 2010 
(First edition) 

 

Hejj, azok a szlovák szerpentinek a Nagy-
Fátrán, amiket � si motoros regék szerint 
reggelente fel is sepernek! Ez magában egy 
élmény, de ha hozzáteszem, hogy mindezt az 
XT1200Z Super Ténéré-vel, akkor az már – 
ahogy sportkörökben emlegetni szokás – felér 
egy fél orgazmussal. 

 

A Yamaha figyel a palettájának teljességére és 
annak folyamatos fejlesztéseire, gondoljunk csak 
a TDM , az XT-k , az R-szériák, a WR-ek, az XJ-
k (mint a Diversion), a V-Max, vagy például a 
Fazerek (legutóbb az F8) megújításaira: 
mindegyik óriási szám volt! És most valóban itt van az XT1200Z! A beígért fejlesztéseket 
készpénznek lehetett venni, nem úgy, mint más gyártóknál (pl. VFR). 

Hiányzott már egy ilyen gép is, amely újraéleszti a 
híres Super Ténéré legendát, és felveszi a keszty� t 
a sz� k táború 1.000 cm3 feletti nagyköbcentis-
kéthengeres-túraendúrók kategóriában. S� t, 
nem titkoltan egyenesen a legjobbnak tartott 
BMW R1200GS-t hívja ki párbajra! További 
vetélytársai például a Moto Guzzi Stelvio, a 
Ducati Multistrada 1200 valamint az 1000-es 
kategóriából a KTM Adventure, a Honda 
Varadero, és megemlíthet�  még talán a Suzuki 
V-Strom 1000 is. 

1.200cm3! Egy ember-generációval korábban az 500-as gépek elegek, s� t sokak is voltak 
bármihez. Akik megülték � ket istenek voltak. Mi változott azóta? Mondhatni minden. 
Változott a hozzáállás, a motor- és személy-sérülés védelme, a fizet� képes kereslet, a gyártási 
technológia, és nem utolsó sorban a technika, amellyel egyre kezelhet� bben tudunk egyre 
nagyobb teljesítményt az aszfaltra szabadítani: egyenletes motorkarakterisztikák, kiváló 
futóm� vek, fékek, és gumik! De a gyártó szerint még ez sem elég az 1 l feletti kategóriában. 
Szerintük szükséges a mesterséges intelligencia is, amit például az XT1200Z birtokol. 
Személy szerint nem értek ezzel egyet, igenis meg kell tanulni motorozni! Persze lehetséges, 

hogy tényleg ez a záloga az 1200-es túraendúrók életben maradásának. 

Ez a párbaj érdekes dolog az R1200GS-sel, mert 
vajon „merre is megy a piac”? Amióta megjelent a 
BMW F800GS, képességeiben kezdik egy szinten 
emlegetni az R1200GS-sel, s� t berkeken belül is 
sokan jobbnak tartják…! 

Mindazonáltal a Super Ténéré sikerein felbuzdulva, 
egyes hírek szerint, a Honda is „álmodozik” az 1200-
es túraendúrójáról, amivel az Africa Twin-jét szeretné 
életben tartani (www.topspeed.com/motorcycles/motorcycle-

news/honda-africa-twin-1200-concept-by-oberdan-bezzi-ar91483.html). 
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Jó volt a marketingje. S� t, túl jó. Ezért már nagyon vártuk az 1200-est, amelyr� l a 2010-es 
tavaszi motorkiállításokra rántották le a fátylat. El� ször a török kiállításon, aztán elindult 
felénk. Pont jó is lett volna az id� zítés és mérget is vehettünk volna, hogy az lesz a fénypontja 
a hazai motorkiállításnak, de nagy csalódásunkra nálunk meg sem állt, ment tovább 
nyugat(abb)ra. Aztán júniusban került újra szemek elé a Hungaroringen a Motoros 
Fesztiválon, de még akkor se lehetett kipróbálni... 

Közben pedig az els�  darabokat már megvették és a tulajok tollából – talán még mindig 
gy� r� z�  – csöpög� s dicshimnuszokat zeng�  cikkek jelentek meg természetfeletti 
képességeir� l. Na mindegy, ez nem a Yamaha hibája. Végülis, most itt állt reggel az út szélén 
feldobozolva, arra várva, hogy elvigyük a Fátrába. 

Szép kék megjelenés, alacsony, arányos felépítéssel, széles dobozokkal, tele technikai 
csemegékkel! 

Megjelenése hasonlít a 
Varadero-éra. Mégis bármelyik 
pontjára is nézel, mindenhol van 
valami egyedi, valami érdekes 
részlet. 

Kicsit alacsonyabb a motor, mint 
amire számítottam, egyedül csak 
a tömege, ami éreztette: itt olyan 
cuccok vannak, amik indokolttá 
tehetik a kategóriájához képesti 
+30kg-ot. Jó-jó, az XT sosem tartozott a versenykategóriába, s� t a 
tartósság és megbízhatóság védjegye volt, de azért a menetkész tömege mégiscsak 260 kg! 
Egyébként a súlypontja jól koncentrált, alacsonyan helyezkedik el, ezért menet közben nem 
okoz hátrányt. A dupla tárcsafék és az egyedi felnik miatt viszont a kormány kicsit 
nehezebben fordítható nagyobb tempónál, de ez minden. 

Lássuk konkrétan, mikr� l is beszélünk – íme az XT1200Z Super Ténéré f� bb tulajdonságai! 

·  Yamaha Chip Controlled Throttle (YCC-T)  wireless gázadagolás kipörgés gátlóval 
(3 állással: kikapcsolt + 2 fokozat). Észrevétlenül teszik a dolgukat. 

·  Yamaha D-mode kapcsoló: Túra- / Sportfokozatú motor-karakterisztika. Érezhet�  a hatás, 
de nem vágódtam hanyatt a különbségt� l. 

·  ABS, a legújabb generációs megoldással. Jól m� ködik. 

·  Els�  fékkar m� ködtetésével egységes fékrendszer szabályozza a féker� t az els�  és hátsó 
fékek között, komfortossá téve a hosszú távú túrákat. Viszont nagyon okosan, ha a hátsó 
féket indítjuk meg el� ször, az függetlenül m� ködik az els� t� l. Mindazonáltal az els�  fék – 
noha jól m� ködött, de – nekem nem volt elég harapós, mert a féker� b� l ellopott a hátsó 
kerékre is. Tehát a magyarázat meg van, de … 

·  A sorkettes 270 fokos ékelés ideális 
változékony útviszonyokra, kiváltképp off-
roadra, mert kezelhet� vé teszi a kerék 
csúszását. Ugyanazon az elven, mint az R1-es 
legújabb, ún. big-bang gyújtás-hangolása 
során. 
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·  Teljesítmény-nyomaték aránya (110LE / 
114Nm) ideális a túrázáshoz és dinamikus 
közlekedéshez, ami ökölszabály szerint 
1 LE/Nm. Egyébként a nyomatékot szinte 
teljes mértékben alapjárat után meg is kapjuk, 
ami az el� bbi hatást csak fokozza. 

·  Szélvédelem. Ez mindig kényes kérdés, mert 
mindenkire nem lehet jó. Tesztgépünkön az 
extra-nagy plexi volt, de az sokunknak 
okozott kellemetlen turbolenciát. A normál 
valószín� leg szinte mindenkinek jó lett volna. 
Elvárható lenne egy állítható rendszer�  
plexirögzítés. 

·  Kardán-hajtás: szépen dolgozik, egyedül alacsony fordulaton 
gyorsításnál okoz egy kisebb kopogást.  

·  Strapabíró küll � s, töml� nélküli alumínium kerekek. Az els�  
felninél dupla gy� r�  fut végig, abba vannak beakasztva a küll� k, 
ezért a felni teljesen zárt, így nem kell a bels� . A dupla gy� r� k közé 
terepen bekerül�  sár elcentrírozhatja a kereket, ezért dagonyázás 
után, autópálya el� tt érdemes kitisztítani. 

·  Teljesen állítható els�  és hátsó futóm� , fordított teleszkópvillákkal és menet közben 
állítható központi rugóstaggal. 190 mm-es rugóutjai aszfaltra is, terepre is alkalmasak. 

·  A megfelel�  súlypont miatt bels�  szervei új helyeken találhatók. Például az oldalidomok 
alatt van az akku és a h� t� rács is. Ennek is köszönhet� en menetdinamikája meglehet� sen 
nyugodt, de ha kell azonnal vasig 
dönthet�  és sávon belül is képes 
megfordulni. 

·  Állítható ülésmagasság 

·  Száraz karteres olajozás 

·  Iker-gyertyás hengerek 

·  Katalizátor, injektor, 2x4 szelep, stb. 

A gép nem hivalkodik. Minden funkciója tökéletesen, és észrevétlenül teszi a dolgát. 
Egyszer� en nem engedi a motorost hibázni. Azonnal elillan a túlzott „nagymotor-

aggodalom”, és pár perc alatt úgy érzed, teljesen 
meg is ismerted. Olyan, mintha „csak” 
egy 800-as lenne. 

Ez az észrevétlenség egyébként a 
kipufogójában is megmutatkozik. A dob 
és a hangja olyan „semmilyen”, pedig 
tudjuk, hogy sok van benne. De például 
egy LeoVince X3 mindent helyre hoz. 

Ha valaki elindul egy nagyobb túrára, indulásnál 
biztos megfordul fejében a gondolat: vissza is 
kell érkeznem! Ezt a Ténéré maximálisan 
támogatja. 

Ára: 4,448mFt (First Edition felszereltséggel). 
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Személyes vélemények a tesztel� kt� l: 

Végeredményként mindenki egyet ért. A gép kiváló, és ezzel a Yamaha ismét megduplázta a 
motor-gyártókkal szembeni technikai elvárásokat. 

Zozó, 2010.09 

Köszönjük a Yamaha Hungáriának, hogy Klubunk rendelkezésére bocsátotta a tesztgépet! 

Kapcsolódó linkek: 
 
http://shox.hu/content/yamaha-super-tenere-teszt  
www.tesztmotor.hu/magazin/bemutato/uj-modell-yamaha -xt1200z-super-tenere.html  
www.tesztmotor.hu/magazin/erdekesseg/yamaha-super-t enere.html  
www.xt660-club.hu/Media/SuperTenere2010.pdf  
www.yamaha-motor.hu/products/motorcycles/adventure/xt1200z-super-tenere.jsp 
www.motorrevu.hu/hirek/yamaha_xt1200z_super_tenere_2010 
http://totalbike.hu/hirek/2010/02/24/super_tenere_soros_kettes_ezerkettes 
www.sportmotor.hu/motoros_kepek/motor/?dr=28230 
www.a5.hu/cikkek/72/38896.shtml 
www.onroad.hu/cikk/megerkezett-bajorbosszanto-super-tenere.html 
stb. 

Cipó 

A gép nagyon tetszett. 

A motorja a legjobb 
pontja az egésznek. 
Habár reménykedtem a 
tervezési fázisban 
kiszivárgott híreknél, 
hogy ne elékelt legyen, 
hanem egyszerre járó 
két hengeres, de amikor ráültem és húztam egy kövéret, akkor 
jött a meglepetés: semmi nyoma V2-es szer�  rángatásnak, 
teljesen egyenletesen húz. Ahogy n�  a fordulatszám egyre 
jobban megy, de fölösleges pörgetni, olyan er�  van benne lent 
is. Nem kell váltogatni, mert bármilyen fokozatban megy, mint 
az állat. Volt egy kis autópálya szakasz is, az a Tenerének 
alapjárat. Csak bels� sáv és gázt neki! Olyan könnyen éri el a 
150-160-at, mint egy sportmotor, csak sokkal stabilabb és 
kényelmesebb. Mondjuk az ülés nekem kicsit kemény volt, de 
hosszútávon lehet, hogy kényelmes. 

A kardán teljesen észrevétlenül teszi a dolgát, sokkal jobb, mint 
a lánc. Csak ha 1.500-2.000 körül húzol gázt, furcsa hangot ad 
ki. 

Tökéletes a futóm�  el� l-hátul. Már túlzottan is jó az eleje, 
annyira stabil, hogy szinte semmi visszajelzés nem érkezik az 
útról. A gázt is hamar meg lehet szokni. 10-20 km és ráérzel. 
Utána pedig fergetegeseket lehet vele kanyarodni. 

Ami nagyon rossz a Tenerén és borzasztó zavaró, az az 
extrafelszereltséghez tartozó nagyméret�  túraplexije. Vagy 
kisebb vagy nagyobb plexi kell rá, mert ez szörny� !!! Remélem 
a kisebb gyári alapfelszereltség�  plexi jobb. 

Tehát összességében nagyon jó motor. Régóta nézegetem a 
BMW GS modelljeit, ez nagy ellenfele lesz. Viszont a GS 
könnyebb és olcsóbb és így, hogy egyik komoly mutatóban sem 
tér el nagyon, nehéz dolga lesz. De biztosan lesz olyan sikere, 
mint az el� djének. 

Maci 

Összességében egy kellemes 
motor, de kezdjük az elején. 
Kívülr� l, körbejárva szép. Nekem 
jobban tetszik, mint a 660-as 
sivatagi rohamhangya kinézet�  
kistestvére. Viszont a kipufogó megoldása azzal a lefelé lógó 
kis csonkkal, hááát… Így biztos el van dugva, de számomra 
akkor is bután néz ki. Felülve kényelmes, jó rajta ülni, bár ez 
els�  métereken valami fura volt az ülésében, mintha valami 
kemény lett volna benne keresztben. De ez az érzés egy id�  
után elmúlt. 

A menetdinamikája jó volt, jól reagál a gázadásokra, 
kényelmesen terelgethet� , de széles. Vagy alacsonyan van a 
lábtartója, mert az én 600-as XT-m még vagy 10-15 fokkal 
biztosan továbbdönthet� . 

A kardántengely miatt a váltásokat szokni kell, de emlékeim 
szerint a BMW kardántengelyes meghajtása sokkal puhábban 
váltható, nem kellett rá ennyire figyelni, hogy ne rántson. 

Bár Cipó panaszkodott rá, nekem a szélvédelmével nem volt 
semmi bajom. De hát az ideális pleximéret mindenkire 
változik. Azért egy 4,5 millás motorba talán beleférne egy 
motoros, de legalább 
manuálisan állítható 
plexi is. 
Ami nekem hiányzott ez 
egy visszajelzés a 
sebességfokozatról. A 
m� szerfalán minden 
megtalálható, szerintem 
egy sebességfokozat 
visszajelzés is ráfért volna. 
Futóm� ve jól sikerül. Puhán veszi az úthibákat, de nem is 
nyeli el � ket teljesen. Számomra pont ideális, kényelmes volt. 
A motor összességében nem városba és nem funmotora való, 
de egy európai körutazásra bármikor bevállalnám. 
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M� szaki paraméterek 
Motor  
Motortípus: Folyadékh� tés� , DOHC, el� redöntött soros 2-

hengeres, 4-szelepes, üzemanyag 
befecskendezéses, iker gyertyás blokk  

Henger� rtartalom: 1.199 ccm 
FuratxLöket: 98 x 79.5 mm 
Kompressziós arány: 11.0 : 1 
Maximális teljesítmény: 110 LE @7,250rpm 
Maximális nyomaték: 114.1 Nm @6,000 rpm 
Kenés: Száraz karteres, olaj tartály a forgattyúsházban 
Váltórendszer: 6-sebességes 
Kihajtás: Kardán 
Tank kapacitás: 23 l 
Olajtank kapacitás: 4.2 l 
 

Váz 
Váz: Acél cs�  
Els�  felfüggesztés: Teleszkóvilla, 190 mm rugóúttal 
Hátsó felfüggesztés: Monoshock, állítható el� feszítés és kirugózás 

csillapítás, 190 mm rugóúttal 
Villaszög: 28° 
Utánfutás: 125mm 
Els�  fék: Ø310 mm-es dupla hullámtárcsa 2 x 4 

munkahengerrel 
Hátsó fék: Hidraulikus Ø 282 mm-es hullámtárcsa 

Els�  gumi: 110/80�� 19M/C 59V 

Hátsó gumi: 150/70�� 17M/C 69V 
 

Méretek 
Hossz: 2,250 mm 
Szélesség: 980 mm 
Magasság: 1,410 mm 
Ülésmagasság: Állítható: 845-870 mm 
Tengelytáv: 1,540 mm 
Minimális hasmagasság: 205 mm 
Szerviz súly: 261 kg 

 


